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Abstract of DE 19638324 (A1) 

The test system consists of a test module with a diagnostic interface connecting it to the vehicle electrical 
equipment (4) and output unit which provides the operator with a list of test results and the action to be 
taken. The output unit (6) belongs to the vehicle (2) and can be controlled from the test module (5) through 
the diagnostic interface (3). The output unit fulfils another function when the vehicle is in normal use. The test 
system can include an input unit with which the operator can control the test module and which fulfils another 
function when the vehicle is in normal use. 
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^ ten Prufung von elektnschen BnnoW^ , e ^ ^en 
umfassend ein ubar eme JWJJ verb indbares Prufmo- 
SSsohn Bnrichtungen ele ^? n c V_^ g ein ern Bediener 

caches ^J^SCS^*^^^ 
Prufergebnlsse oder Anweisunge 
Betatigungen in Form ^ ^ a g ^ p 
ErfindungsgemiB wrd Y°^f c ™!* e ^ en we i c he bei be- 

STehorige A-jJ^J'SUi *»?*Z 
stimmungsgemaBBm GebrauonQ . inrichtong ub er die 

Function erfultt, wo bei die A usg a ansteuer bar 1st 
DiagnosBSChmt^nevondemP^na betr j 

ErFmdungsgemaBeWerterbiiaun^ im Fahrze ug als 

fen die N^ un9 "^ m s wobei die Bnriohtunger ,be, 
«- Komponetttendes Prufsystems wod^ Fah(zeugs an dere 

<bestimmungsgemaBern eeDrau pahrasug vorhan- 
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tentanspruchs 1 J^^ en des 0be *egriff s des Pa 5 , ? Pr %rograimne in da* Phu£ ~? , te d,e e »tspre- 

tronik- in VDlShri^ £omputer P 1 ^ die Bek- ^""VnewsdwDEfl 28 922 a ^P** 0 ** erfol- 

P "^temfiberpriiftSS? rf ^^^ fii£! T^^^demnadrfn, J 

gnosestecker fDiaSS" ^- Fahrzeu e ab & einen Dia- ™^ be £«%enden ErgebS? Merfana len fflfart 

gersten, d« ^SST^^^Wen, m sSS °"ff derates S?Ss ? 6 eines H «"- 

abgeleitete GiS ^S^orwerte und daraus r^ g s ^ uJ ?«rierter Blinkcodea^S Anforde- 

der EndmonteS d~ n ^F^m im Einsate bei PrrV" der DE4 3 34 859 A ?S efef ? le, ?f ,ktur - 

scbinn ak AmS? • ^ umfaBt ™<* fiber etoeoBfl/' f 0 ™ 131 ™ FahreeugbetriebVRS g geh . ong fe ™ d im 
feUseSd^K 45 H ^ungerlaubt g aUfWeDd,glStund ^ebes Se re 

"^nmngsgemaBem Gebrauch des 
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^,w n knp Tum drahtlosen Datenaustausch nut dem Leitrechner 8 

Fahrzeugs andere Funktionen erfullen S wSksnetz 11, mit welchem der Leitrechner 8 

bin im Fahrzeug vorhanden sind, wie ^besondere en* oderdem w t Der Kontrolklruo ker 9 ist 

Eingabeeinrichtnng, eine Koiiununtotionsemnchtting 2™"*™3i J das p^modul angeschlossen, son- 

zurd>ahtio S enDatenubertragungoderemzurDurch- ^^S^^emWegeiiberdieKoniinnnika- 

fulnmgvonPrufaufgabengeeignetesSteu^ 5 ^^^^uberdSwerksnetzll vondem 

Weitere Einzelheiten und vorte«e WetobJdun- ^^f*™^^ Dies ermoglicht, den Kon- 

gen des erfindungsgemaBen Pnrfs^tenB ergeb en ncti ™S£^9i*^* vom Prufmodul 5 zu trennen, so 

aus weiteren Unteranspriichen in Verbindung mit der JJ™^ ^ Fahrzeug 2 nutgefuhrt werden 

*mIK^^ « braucht erfindungsgemaBen MaBnah- 

der Zeichnung dargestellt und werden nachstehend er & m bedi energefuhrten Pruning beno- 

lautertEszeigen: . ^-j,,--.. ti^nKomDonentendesPrufsystems,welchemitemern 

Fig. 1 bin erstes Ausfuhrungsbeispiel des erfindungs- Jg^XnUgeband bewegten Fahrzeug nritzufuh- 

gemaBenPrufsystem . . rf x n ^ni auf das Prufmodul 5 reduziert Zur Durchfuh- 

Fig.2 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel des erfin- is ^^rTrutofgSugt es daher, das Prufmodul 5 

dungsgemaBenPrufsystem, mittels des Diagnosesteckers fiber die Diagnoseschnitt- 

Fig. 3 ein drittes Ausfuhrungsbeispiel des erfindungs 3 n5tKektrischen Einrichtungen 4 des Fahr- 

gemaBenPrfifsystemund , , orT , nn . , eues 2 elektrisch zu verbinden und das Prufmodul 5 an 

Fig. 4 einPrfifsystem nachdem Stand der TechnTk. JKbSSSb Ort im, am oder auf dem Fahrzeug 2 

Inder Zeichnung wurde ^ur £*^££g£ 20 ^SS^^S^^tinitgefubrtwer<L 

de Komponenten die gleichen Bezugszeichen wie in der Jjg^"^ j^chtungen zur Mitffihrung 

als Steuergerate dargesteUten ^g^S?SL beSpSder der Sdung zugrundeliegende Haupt- 

gen 4 des Fahrzeugs 2 verbmdbares Prufmodul 5. Die JJJ^^ ^JJL, von ob ^ eh M im Fahrzeug vorhan- 

Ausgabeeinrichtung, mit welcher einem BeAmrft* !±X£££? iSCgen als Komponenten ei- 

ergebnisse oder Anweisungen fiber durchzutoende J^SSfiSSSSibSBnaJSfito-o Prfifung - fart- 

BetatigungenmFonnemesTexte^ausgebtosu^^^ «™g^. iommunikation mit dem 
«en*BderEtfindniig^^toR4TO2w^ so g™^/^ dem Wer ksnetz 11 benotigte Kom- 

horige Ausgabeeinrichtung 6 gebildet, namtah era J^SSdSSrtiine wird von einer dem Fahrzeug 

zum Beispiel in der Instrumententafel angeordneteii ^^^^^nseinrichto^ t0 gebildet, 

Budscbirm, welcher bei J***™""^,^ ffS?S i?5?i Diagnoseschnittstelle 3 mit 

branch des Fahrzeugs ^2 ^ Rtejjtojg-^ Jl wK5S kommunikatil verbunden ist und bei 

dieser MaBnabme entfallt ein externer mitzuTuhrender "gH^J^ Fahrzeug ajgBhBrigB Kommunika- 

BHdschirm. . . . . 40 tinneeinrfchtunsen 10 konnen bereitgestellt werden 

Als Eingabeeinrichtung kann wie beun Stand der ^^^^Sondelrifrarot-oderFunkfernbe- 

T^^^^^^T^^ 1 ^ ^Z^S^SlXS^^ Wegfahr- 
einer vorteilhaften Weiterbildung wird die Emgabeem- diemmgs ™ ^ gssyst emen,Dieb S tahlwarnan- 
richtungjedochdurch erne dem Fahrzeug 2 zugehonge ^J^^^nTuKtoot oder Funkradarab- 
Emgabeeinrichtung 7 gebildet, beispielsweise anem Ta- « ^ d ^^ n JSere ^Abstandswarngerlten, 
stenfeld im Lenkrad des Fahrzeugs 2^^.^ ^S^SbS^^H^seinrichtungenzum 
gesteUt, welches bei bestimmimgsgemaBem Gebrauch ^J^^^Z E mpf angsdnrichtung eines Radios 
des Fahrzeugs als F^gabeeinrichtung ^fur emen Bord- Empaxkej ^ m £fbasierenden Globalen-Posi- 
rechner oder fur ein Fahrzeugtelefon DieJEmga- ^e^^mSodSvonememFahrzeugtelefon. 
beeinrichtung 7 steuert das Prufmodul 5 auf ctaWeg so ^f^^^^X^urukationseinrichtimgen 
fiber die Diioseschnittstelle 3 an. Mit dieser MaBnah- Beiumtokuo^n^on^um^ ^ 

me kann eine separate Emgabeeinrichtung ^Anste» e " tSn SeS IS SSud. systembedingt 
eine im Fahrzeug ohleh^ vorha^^ 

einrichtung nutzbar, welche bei bestimmung^gemauem .™^ e r Gedanke der Nutzungvonohnehin im Fahr- 

Gebrauch des Fahrzeugs der Fahrennformauon dient, ^^^;^i^ sc henFLichtimgennochmals 

msbesonderedurchAusgabe.vonFahrm^tion^ Je ^SlSSSi toPrtSSSdS dLh ein dem 

von einem Navigattonssystem vorgegeben werden. Al- ^^^^^J'steu^gerat gebildet wird. wel- 
ternativ oder erganzend ist als F±igabeemnchtung erne so ^« u f b ^^^feSm ^branch des Fahr- 

im Fahrzeug otaehin vorhandene Sprachbefehlsemga- ches g beij ^ e ™™S^erf^t Durch diese MaB- 

beeinrichtung nutzbar, welche bei beMungsgema- ^ "fJ^S und die Diagnose- 

Bern Gebrauch des Fahrzeugs der sprachhchen Eingabe ™« ™^ a tter! 
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ubernimmt Ein solches Steuergerat weist bereits den 
erforderiichen Vernetzungsgrad und notwendige Har- 
dewarekomponenten wie Mikropozessor mit Speicher 
und Softwarekomponenten z. B. MeBprogranime auf. 

Alternativ ist auch denkbar, daB das integrierte Pruf- < 
modul 5 nur mit einfacher Intelligenz ausgestattet ist 
und ledigiich eine BCommunikationsschnittstelle zum Li- 
nienrecbner 8 bildet, wobei der Prufablauf durch den 
Linienrechner 8 gesteuert wird. Bei dieser Ausffihrung 
ist es vorteilhaft, wenn das Prufmodul 5 durch das Steu- u 
ergerat gebildet wird, an welches die Kommunikations- 
einrichtung 10 angeschlossen ist 

Patentansprfiche 

1- Prufsystem zur bedienergefuhrten Prufung von 15 
elektrischen Einrichtungen eines Fahrzeugs, umfas- 
send ein fiber eine Diagnoseschnittstelle mit den 
elektrischen Einrichtungen elektrisch verbindbares 
Prufmodul, welches fiber eine Ausgabeeinrichtung 20 
einem Bediener Pruf ergebnisse oder Anweisungen 
fiber durchzufuhrende Betatigungen in Form eines 
Textes ausgibt, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Ausgabeeinrichtung (6) dem Fahrzeug (2) zugehd- 
rig und fiber die Diagnoseschnittstelle (3) von dem 25 
Prufmodul (5) ansteuerbar ist, wobei die Ausgabe- 
einrichtung (6) bei bestimmungsgemaBem Ge- 
brauch des Fahrzeugs (2) eine andere Funktion er- 
fifflt 

2. Pruf system nach Anspruch l t dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB das Pruf system weiterhin umfaBt eine 
Eingabeeinrichtung (7), mit welcher das Prufmodul 
(5) durch den Bediener ansteuerbar ist, wobei die 
Eingabeeinrichtung (7) dem Fahrzeug (2) zugehorig 
und auf dem Weg fiber die Diagnoseschnittstelle (3) 35 
das Prufmodul (5) ansteuerbar ist, wobei die Einga- 
beeinrichtung (7) bei bestimmungsgemaBem Ge- 
brauch des Fahrzeugs (7) eine andere Funktion er- 
fullt 

3. Pruf system nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB das Prufmodul (5) mit einer 
Kommunikationseiiirichtung (10 in Rg.2) verbun- 
den ist, welche mit einem Leitrecbner (8) auf draht- 
losem Wege Daten austauschen kann, wobei die 
mit dem Prufmodul (5) verbundene Kommunika- 45 
tionseinrichtung (10) dem Fahrzeug (2) zugehorig 
und auf dem Weg fiber die Diagnoseschnittstelle (3) 
mit dem Prufmodul (5) verbunden ist und bei be- 
stimmungsgemaBem Gebrauch des Fahrzeugs (2) 
eine andere Funktion erffillt 50 

4. Pruf system zur bedienergefuhrten Prufung von 
elektrischen Einrichtungen eines Fahrzeugs mit ei- 
nem mit den elektrischen Einrichtungen elektrisch 
verbundenen Prufmodul, 

— welches fiber eine Ausgabeeinrichtung ei- 55 
nem Bediener Pruf ergebnisse oder Anweisun- 
gen fiber durchzufuhrende Betatigungen in 
Form eines Textes ausgibt, 

— welches mittels einer Eingabeeinrichtung 
durch den Bediener ansteuerbar ist^ g 0 

— welches mh einer Kommunikationseinrich- 
tung verbunden ist, welche mit einer entspre- 

. chenden Kommunikationseinrichtung eines 
Leitrechners auf drahtlosem Wege Daten aus- 
tauschen kann, dadurch gekennzeichnet, 65 
daB das Prufmodul (5 in Fig. 3), die Ausgabeeinrich- 
tung (6 in FIg.3), die Eingabeeinrichtung (7 in 
Fig, 3) und die mit dem Prufmodul (5) verbundene 
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Kommunikationseinrichtung (10 in Fig. 3) dem 
Fahrzeug (2) zugehorig sind und bei bestimmungs- 
gemaBem Gebrauch des Fahrzeugs (2) andere 
Funktionen erf iillen. 

5. Prufsystem nach Anspruch 1 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ausgabeeinrichtung (6) ein in 
der Instrumenteritafel des Fahrzeugs (2) angeord- 
neten BHdschirm ist, welcher bei bestimmungsge- 
maBem Gebrauch des Fahrzeugs (2) der Fahrerin- 
formation dient, insbesondere durch Darstellung 
fahrzeugbezogener oder fahrroutenbezogener Da- 
ten. 

6. Prufsystem nach Anspruch 1 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ausgabeeinrichtung eine 
Sprachausgabeeinrichtung ist, welche bei bestim- 
mungsgemaBem Gebrauch des Fahrzeugs der Fah- 
rerinformation dient, insbesondere durch Ausgabe 
von Fahrinstruktionen, die von einem Navigations- 
system vorgegeben werden. 

7. Prufsystem nach Anspruch 2 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Eingabeeinrichtung (7) ein 
Tastenfeld im Lenkrad des Fahrzeugs (2) ist, wel- 
ches bei bestimmungsgemaBem Gebrauch des 
Fahrzeugs als Eingabeeinrichtung fur einen Bord- 
rechner oder ffir ein Fahrzeugtelefon dient 

8. Prufsystem nach Anspruch 2 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Eingabeeinrichtung eine 
Sprac^efehkeingabeeinrichtung ist, welche bei 
bestimmungsgemaBem Gebrauch des Fahizeugs 
der sprachlichen Eingabe von Befehlen, insbeson- 
dere zur Senderwahl bei einem Fahrzeugradio oder 
der Eingabe eines Zielortes bei einem Navigations- 
system dient 

9. Prufeystem nach Anspruch 3 oder. 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kommunikationseinrichtun- 
gen (10 in Fig. 2 oder Fig. 3) fahrzeugseitig Be- 
standteilistvon: 

— einer Infrarot- oder Funkfernbedienungs- 
aitlagen fur ZentralschlieBanlagen, Wegfahr- 
sperren, Fahrberechtigungssystemen, Dieb- 
stahlwarnanlagen oder von 

— einem auf Infrarot- oder Funkradarab- 
standsmessungen basierenden Abstandswarn- 
gerat oder von 

einer auf Ultraschall basierenden Hilfsein- 
richtungen zum Einparken oder von 

— einer Empfangseinrichtung eines Radios 
oder eines auf FunkweUen basierenden Globa- 
len-Positionier-System (GPS) oder von 

— einem Fahrzeugtelefon. 

10. Prufsystem nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Prfifmodul (5 in Fig. 3) ein Steuer- 
gerat ist, welches zur Durchfuhrung von Prfifauf ga- 
ben geeignet ist und bei bestimmungsgemaBem 
Gebrauch des Fahrzeugs (2) Prfifaufgaben im Rah- 
men einer ON-BOARD-Diagnose Qbernimmt 

11. Prufsystem nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Prufmodul das Steuergerat aus 
den elektrischen Einrichtungen (4) ist, an welches 
auch die Kommunikationseinridhtung (10) ange- 
schlossen ist 
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